LA ISLA DE TARIFA EN EL SIGLO XIX

César Sanchez de Alcazar Garcia

La Isla de Tarifa o de las Palomas como es conocida, siempre ocupé un lugar
preponderante por su situacion en el estrecho de Gibraltar. Desde muy antiguo, se le
quiso fortificar para cooperar a la defensa de la plaza de Tarifa y también para ejercer
un control del Estrecho, el cual, nunca llegé a materializarse.

A finales del siglo XVI1I se contemplaba la construccion de baterias y acuartelamientos,
a la vez que por primera vez se planeaba la construccion de una escollera que la uniese
al continente, ejecutada esta ultima en 1808, y el trazado de un espigoén en la costa
oriental de la misma.

Por tanto, y hasta 1798 la indefension de la Isla fue casi total, ya que dependia de que
pudiese quedar dentro del radio de accion de la artilleria emplazada en la fortaleza de la
ciudad que rara vez se encontraba operativa.?

Como muchos estudiosos de este tema han resaltado en sus obras, esta situacion de
indefension no era calificada de mucha gravedad ya que, mientras mantuvo su caracter
insular, apenas si cont6 con valor militar.

Sebastian de Mifiano en su obra decia lo siguiente: “La separaba del continente un
canal de 325 varas de ancho, y bastante profundo, por donde corrian las aguas con tal
rapidez, que no permitfan pasar ni fondear buque alguno en sus radas”.?

Es en al afio 1796 cuando se proyecta la fortificacion de la Isla, dentro de los nuevos
parametros relativos a la defensa del sur de la Peninsula a raiz del establecimiento
britanico en Gibraltar, pero veinte afios después poco era lo que se habia llevado a cabo,
segun lo denunciaba un informe en 1815:

La isla tiene su fortificacion dirigida al pueblo. Tiene proyectada a retaguardia un frente defensivo del que
estaba terminada la cara de poniente, bajo cuyo terraplén hay formada bévedas. De lo restante de él solo
la cortina tiene empezado a abrir sus cimientos y sobre la puerta de lo que puede considerarse primera
linea, hay un espigdn o bateria baja que la defiende. Cuenta con cuarteles, cuerpos de guardia y un
pequefio aljibe, aunque todo muy deteriorado por el descuido al que se encuentra sometido.*

Dado que toda la defensa por entonces existente estaba dirigida hacia el continente, la
isla presentaba el peligro de ser conquistada desde el mar, especialmente por la cantera
de la zona oriental. En este mismo informe se expone que la isla podria ser tomada
facilmente por su gola por cualquier “enemigo maritimo, y desde ella ofender a la
plaza, siendo después bien costoso desalojarlos”.> Esta circunstancia debe ponerse en
relacion con las obras de fortificacion realizadas durante la Guerra de la Independencia,
cuando la plaza se puso en estado de defensa con el auxilio de fuerzas britanicas.

El acceso terrestre a la isla se encontraba, en primer lugar, una bateria circular de
pequefias dimensiones, a barbeta, tras la que se abria un foso que entonces salvaba un
puente fijo. Una amplia cortina, flanqueada por dos semibaluartes, cortaba el paso,
aunque hoy dia esta abierta para ser franqueada con comodidad .La puerta original
queda al oeste. Se trata de un tanel abovedado, con una tronera sobre su entrada, que se
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prolonga a lo largo de mas de veinte metros entre el nicleo defensivo de la isla y una de
sus defensas adelantadas, la bateria de la Darsena. El tinel desemboca en una plaza ante
la Ilamada Puerta de Carlos 111, construida en tiempos de Isabel 11, y el desembarcadero
de poniente. Conocido como “el foso”, consta de dos diques con una bocana orientada
al norte, que se colmataba frecuentemente con arena y sélo permitia el paso de
embarcaciones menores. Se trata de una obra realizada durante el reinado de Fernando
V11, a partir de un proyecto del ingeniero Antonio Gonzalez Salmon.

Por la Puerta de Carlos Il se llegaba, por una rampa, ante las edificaciones del centro
del complejo defensivo, construido por las tropas britanicas destinadas en Tarifa hasta
1813. Estaba formada por una casamata, de las tres proyectadas, con amplia bateria a la
barbeta en su terrado.

Volviendo a 1808, y ante el inesperado cambio de alianzas acaecido en la primavera del
mismo, los britanicos se habian convertidos en aliados. Fueron estos, quienes con el
consentimiento del Gobierno espafiol y como primera medida defensiva tras conocerse
el avance de los franceses por Andalucia, habrian llevado a cabo las 6rdenes dictadas el
20 de enero de 1810 por el nuevo comandante de la guarnicion de Gibraltar, el mayor
General Colin Campbell, quien ordeno la inutilizacion de las fortificaciones de la Linea
espafola frente al Pefidn de Gibraltar y de los fuertes y baterias de la bahia y sus
alrededores, argumentando que éstos podrian ser utilizados por los franceses. Como
consecuencia de aquella orden también fueron destruidas las tres pequefias baterias a
barbeta existentes en la isla de Tarifa desde 1797. Su destruccion, que no afect6 a las
edificaciones de los cuerpos de guardia y repuestos, fue encomendada a los marinos de
una flotilla portuguesa que patrullaba el Estrecho mandada por el comodoro Lobo y
provoco la desaparicion de la Unica defensa existente en la isla ante el temor de que
pudiera amenazar a la navegacion aliada de caer en manos de los franceses.®

En cuanto a la obra del arrecife, pendiente aun de concluirse su perfeccionamiento,
desde el principid solo rentd ventajas: por un lado permitia el facil acceso de piezas de
artilleria al interior de la Isla junto con toda clase de pertrechos para la misma, por otro
lado servia como muelle para resguardo de los dos fondeaderos habilitados, al servir de
abrigo a las embarcaciones durante la guerra y permitir el desembarco del ejército
aliado que particip6 en la “Batalla de Chiclana” en marzo de 1811.

Antonio Gonzalez Salmon seria un personaje en cuanto a fortificacion dentro de la Isla
de Tarifa a lo largo del siglo XI1X. Suyas fueron muchas de las propuestas habidas
respecto a este tema y aunque no siempre fueron debidamente atendidas, a lo largo seria
el responsable de siete baterias semicirculares, destacando las de Levante o San
Antonio, Sur o del Fanal y Poniente 0 de Guzman el Bueno, cerradas por la gola por
muros aspillerados.” El almacén de pélvora de San Fernando excavado en el piso rocoso
de la isla, también fue obra suya.

Acabada la contienda y restituido Fernando VII al trono, se mandaron ejecutar obras
pendientes en la provincia de Cadiz, pero curiosamente las proyectadas por Gonzalez
Salmén en la Isla de Tarifa no se incluyeron.

En el afio 1815 se reiteraria al secretario de la Guerra, el proyecto de llevar a la
perfeccion las obras ejecutadas en la Isla de Tarifa. En 1816 se vuelve a reiterar la
necesidad de acometer las obras pendientes en la Isla dado que segun Manuel Daban por
entonces gobernador de la plaza decia: “abandonada y descubierta a los fuegos del mar,
por lo que era indispensable continuar las importantes obras que se suspendieron en
1814 por la falta de fondos”.?
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En 1818 se emitia la real Orden por la que el Cuerpo de Ingenieros del Ejército debia
copiar el dltimo plano remitido por Gonzélez Salmén en julio, en el cual aparece
detallada su propuesta de fortificacion, que no era otra sino la de terminar las obras
pendientes de las ideadas para el frente de tierra por los ingenieros britanicos,
incluyendo las casamatas y la bateria baja al pie del escarpado. A estas obras afiadid
siete baterias que dirigieran sus fuegos hacia el mar, repartidas por el perimetro de la
Isla: tres a barbeta al sur, a derecha e izquierda y al pie del fanal, a la que se sumaba una
cuarta semicircular, con merlones y capaz para tres cafiones al suroeste, para defensa de
aquel desembarcadero; dos semicirculares al oeste, abiertas por su gola y con cafioneras
para tres piezas, como defensa de las calas practicables de “La cantera” y de “Los
Lefios”; una semicircular al noroeste con merlones y capaz para tres cafiones sobre el
escarpado.

Fue 1818 un afio clave para la fortificacion de la Isla, ya en el verano de dicho afio, los
oficiales del Real Cuerpo de Ingenieros, D. Lorenzo Medrano y D. Juan Pérez,
presentaron un detallado proyecto para la defensa del conjunto formados por la ciudad,
la Isla de las Palomas y los fondeaderos resguardados por ésta, tanto a levante como a
poniente.’ Las posibilidades de ataque en ambos quedaban muy limitadas por la
violencia de los vientos de la zona, especialmente los del sudeste y suroeste.
Unicamente las playas inmediatas de La Caleta y de Los Lance, donde podian varar las
embarcaciones mas pequerfias, permitian su seguro resguardo.

El proyecto de defensa contemplaba de manera conjunta tanto la Tarifa continental
como la insular. La posesion de una era imprescindible para el buen recaudo de la otra 'y
solo el control de ambas permitiria el dominio de las inmediatas zonas aptas para un
desembarco enemigo.

La Isla de las Palomas resulta de dificil acceso en su circunstancia maritima por sus
escarpes, arrecifes, bajos, escabrosidad de sus costas, corrientes de las aguas que la
circundan y por los fuetes vientos que en todas estaciones reynan en ese Estrecho de
Gibraltar'segin los autores del proyecto, que s6lo encuentran un punto débil en tan
formidables defensas naturales: se trata de unas lajas horizontales que afloran en
bajamar, a este y oeste, capaces de permitir el desembarco desde lanchas, siempre que el
tiempo no lo impidiese.™

Sin embargo, la clave que la convierte en vulnerable, desde un punto de vista militar, es
la unién practicada con el continente por su extremo norte, a través de un arrecife
artificial, lo que permite la comunicacién entre ambos puntos incluso con temporal en el
Estrecho. El canal existente entre la isla y el continente quedd definitivamente cegado
en 1808, segtin proyecto del intendente del Ejército D. Antonio Gonzéalez Salmén.*2
Curiosamente, los ingenieros firmantes del nuevo proyecto fundamentan la minima
existencia de peligro para la plaza y su isla no en las defensas existentes, ni siquiera en
su proteccion natural (malograda en parte por el referido acceso terrestre), sino por las
circunstancias que pueden ocurrir en su retirada™, por una fuerza enemiga que la
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hubiese ocupado. Sostienen su argumentacion en que s6lo una potencia maritima y
continental™ a la vez podria tener éxito en una operacion contra ese lugar, triunfo que
serviria Unicamente para dominar el enclave de manera pasajera, concluyendo con su
destruccion y desmantelamiento antes de ser abandonado. Esta alusidn parece recordar
el infructuoso ataque francés a la ciudad durante la Guerra de la Independencia, ocasion
en que no pudieron tomarla, entre otras razones, por el dominio britanico del mar,
ocasionales aliados de los espafioles.

A pesar de esa peculiar concepcion de su fortaleza, la isla habia sido reforzada de
manera importante durante la guerra con Francia: Considerando el verdadero punto
fuerte de la plaza por la exposicion de la ciudad y el castillo a las alturas circundantes,
su frente norte fue fortificado por lineas defensivas que se extendian de costa a costa.™
El proyecto esencial para artillar la isla de Tarifa se da en 1818 y contemplaba la
construccion de tres baterias circulares a barbeta al noreste, noroeste y sur de la isla
respectivamente dotadas con cuatro, seis y cuatro cafiones de a 24. Su disposicién y la
forma curva de los emplazamientos permitirian en ocasiones el fuego convergente sobre
ciertas zonas, y en otras, cubrir extensas areas de sus inmediaciones, aungue con
angulos muertos al sudeste y el sudoeste a los que no se alude en el informe. Tomada
como una amplia fortaleza, la proteccion de sus baterias no habia de confiarse a la gola
de cada una de ellas, sino al cuidado de evitar cualquier desembarco en su perimetro o
el acceso por la escollera norte

Disefio ideal del sistema fortificado de la Isla de Tarifa segiin el
proyecto de 1818. Toda la isla responde a un solo conjunto defensivo,
como si de una gran fuerte costero se tratase. Su flanco mds débil, al
norte, queda reforzado con escarpa, foso y amurallamiento artillado,
segin la més rancia tradicion de las fortificaciones a partir del siglo
XVL

Dados los progresos efectuados durante el siglo XIX en el tiro parabdlico de la artilleria,
las baterias a barbeta, descubierta, quedaban expuestas ante los bombardeos enemigos.
Se generalizan entonces las casamatas que procuran proteccion a las piezas y sus
sirvientes, cuyo empleo no estaba contemplado en este proyecto. Se trataba de
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construcciones abovedadas especialmente disefiadas para garantizar un amplio radio de
tiro a sus cafiones y capaces de resistir el impacto directo de proyectiles sobre ellos.*®

El mencionado esquema defensivo si carecia, en definitiva, de un reducto central
fortificado que prestase apoyo a los diversos frentes a modo de segundo escalon
artillero. Los autores de dicho proyecto descartan tal posibilidad, confiando en la
impermeabilidad de sus defensas periféricas.”’

Tras el triunfo de la Revolucion liberal y el establecimiento de la Junta Provisional
Gubernativa en marzo de 1820, entre los que criticaron la politica de la anterior
Administracion absolutista, surgieron fuertes ataques contra las obras ya aprobadas en la
isla de Tarifa. A la vez, Gonzalez Salmoén seguia con su trabajo de fortificacion de la
misma y en junio del mismo afio informaba al ingeniero Subinspector Juan Pérez para
indicarle que las baterias semicirculares cuya ubicacion se ajustaba a las que este ultimo
habia proyectado en 1818 para la Isla y Santa Catalina (reducto fuera de la Isla), se
encontraban cerca de su conclusion. Se estimaria que serian necesarios 5 cafiones para
el reducto de levante, igual niamero en el de poniente, 7 en el del sur o bateria del fanal,
3 en Santa Catalina y dos obuses deberian colocarse en el emplazamiento superior de la
casamata, en la llamada “Bateria del cuartel. EI 22 de abril del de 1822 la Secretaria
de la Guerra notificaba la suspension de la remesa artillera a Tarifa por no haber
curefias, ajustes, armas y utensilios para el servicio.'®

Como se va viendo, siempre hubo planes para la Isla de Tarifa, pero a pesar de los
esfuerzos denodados de algunas personas como Gonzalez Salmon, una y otra vez, habia
que abandonar dichos trabajos por falta de fondos, por falta de material, por falta de
mano de obra (el presidio de Tarifa surtia de mucha mano de obra para estas labores) y
cuando no por la erratica politica que siguiendo los avatares de la historia y
dependiendo del color del gobierno de turno alentaba o prohibia las mismas.

En 1823 y ante la presion internacional y la intervencion de los “Cien mil hijos de San
Luis™, volvia a reinstaurarse el régimen absolutista en Espafia y el 3 de junio del mismo
afio se insta al nuevo gobernador de Tarifa, el brigadier Domingo Dalmau, a que tomara
las medidas para garantizar la seguridad de Tarifa y su Isla, a lo que respondio6 el citado
gobernador con la imposibilidad de atender a la defensa de la citada Isla por carecer de
los auxilios necesarios y debido al deplorable estado de las defensas de la misma.

Una vez més es Antonio Gonzalez Salmon quién en julio de 1831, siendo consejero
honorario de Estado informa sobre la totalidad de los proyectos que venia realizando en
su “Memoria sobre las obras hidraulicas y de fortificacion ejecutadas por orden del rey
N.S. en la isla de Tarifa” y que hasta ese momento fueron:

El arrecife que desde 1808 unia la isla al continente, el foso demarcado por los ingleses
durante la Guerra de la Independencia, un espigon escollera del lado de Levante, la
cortina o bateria, habilitada para artilleria y fusileria que defendia el arrecife y la entrada
a la isla, la entrada-pasadizo con bdveda de cafidn, un fuerte cerrado por la gola, el
nuevo espigon o dique muelle, la Déarsena, la Casamata o cuartel de Infanteria, una
cisterna nueva, dos casas para uso de la guarnicion de la Isla, la bateria semicircular al
noroeste de la isla para defender el fondeadero de levante, un cuerpo de guardia y un
repuesto de polvora, un almacén subterrdneo para poélvora, un cuartel o almacén
subterraneo para uso de la Real Marina, un almacén para efectos, dos aljibes o cisternas,

18 Arajol, F., Capitan del Cuerpo de Ingenieros, Descripcién examen y comparacion de los diferentes
sistemas y reductos acasamatados, pequefios fuertes y torres defensivas de mas reputacién montadas
hasta el dia, Tarragona, 12 de septiembre de 1850, S.H.M., Rollo 46, Doct® 104.
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la bateria del fanal, tres baterias semicirculares, un almacén de aceite para uso del fanal,
dos casa para los sirvientes del fanal, repuestos de polvora y Utiles para el servicio de la
Artilleria, la bateria semicircular del noroeste de la isla llamada de Poniente, un cuerpo
de guardia y un repuesto de polvora para dicho baluarte y un Parque o almacén general
para pertrechos de artilleria y almacén para viveres.

Plano topografico de la Isla de Tarifa con la darsena de Antonio Gonzalez Salmdn de
1831. (Patrimonio Nacional. Real Biblioteca. Fotografia de J. Cortés.



En julio de 1844, el ingeniero General Antonio Zarco del Valle emitia una circular en la
que se ordenaba una exhaustiva evaluacién de todas las obras defensivas permanentes
del reino. La Comision militar encargada de esta funcion manifesto el lamentable y
ruinoso estado en que se encontraban las obras en el Estrecho y en todas las cercanias a
Gibraltar. Habia que activar el sistema defensivo nuevamente y para ello se encarg6 del
mismo el jefe del Cuerpo de Ingenieros Blas Manuel Teruel, que al referirse a la isla de
Tarifa decia: “su situacion avanzada en lo mas angosto del Estrecho de Gibraltar a
unas cinco leguas de esta plaza elevada suficientemente del mar, con suelo firme y
Ilano ,casi toda ella escarpada en su circunferencia y la parte pequefia en que no lo
estd, de facil cerrarla con fuerte muralla, la constituyen en una posicion sumamente
apreciable y de un gran interés en guerra con potencias de poder maritimo™.*°

Dicha Comision califico de “mezquino sistema defensivo” el por entonces existente en
la Isla de Tarifa y ademas afiadia que seria “insostenible contra un ataque emprendido
decididamente por un par de buques de guerra de mediano bordo.” El frente de tierra
tampoco salia bien parado en este informe, pues lo consideraba obsoleto e inutil.

Pedro De Zea y Joaquin Dusmet, oficiales del Ejército en una inspeccién durante el
primer trimestre del afio 1852 declaraban sobre el lamentable estado de algunas de las
obras construidas.

En el afio 1854 el Capitan Andrés Cayuela, de la Brigada Topografica, envia un informe
al ingeniero General Zarco del Valle, redactando un proyecto de mejoras y de nuevas
obras que deberian ejecutarse al objeto de poner en buen estado las defensas existentes.
En su memoria, fechada a 20 de mayo del mismo afio, decia: “a poco que nos
detengamos para examinar las fortificaciones, se puede observar que ninguna redne las
condiciones necesarias para resistir a los medios de ataque conocidos en el dia
....... porque sus baterias, aunque de reciente construccion, son en extremos
defectuosas™.?’

El afio 1858 se nos revela como fecha trascendental para la fortificacion de la Isla de
Tarifa, ya que con fecha 17 de julio se nombra una nueva Comisién compuesta por el
Teniente Coronel Salvador Arizén y el Capitan Ferndndez Alameda ambos de la
Brigada Topografica, a quienes se les encomienda proyectar de nuevo dichas
fortificaciones adaptandolas a las nuevas normas de la época y debiendo construir
nuevas baterias, algunas de ellas acasamatadas como se vera posteriormente.

En septiembre del mismo afio se firma la memoria del nuevo proyecto concluyendo que
el objeto principal de la fortificacion de Tarifa y su isla debia ser influir en la
navegacion por el Estrecho, lo que no seria posible sin el establecimiento de fuerzas
navales en Tarifa.

Vemos como por primera vez se planea la accién conjunta de la artilleria con las fuerzas
navales.

En 1859 comenzaron las obras y en 1860 se modifica sobre la marcha dicho proyecto
avanzando las obras a buena marcha, asi, en junio de 1864 se dan por concluidas las
obras que segun Patrén Sandoval quedaron de la siguiente forma:

.- Un parapeto de terraplén artillable en todo el contorno de la isla......... Una vez concluido, el parapeto
enlazaria hasta 15 baterias, de las cuales 13 eran a cielo abierto repartidas por el recinto con un
total de 90 emplazamientos para artilleria........
.- Los repuestos de polvora de poniente y levante, que no eran sino una de las bévedas de cada una de las
dos baterias acasamatadas.

19 Teruel, Blas Manuel. “Idea general del sistema defensivo permanente que convendria adoptar para la
seguridad del reino. Pamplona 1 de noviembre de 1845.”” N° 396. Sig 5-5-10-12. Rollo 68.
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isla de Tarifa con el proyecto de las mejoras y obras de nueva planta que debieran ejecutarse para
ponerlas en buen estado de defensa. Tarifa, 20 de mayo de 1854. n° 3.835. Sig. 3-5-10-9



.- El repuesto de pélvora y municién del suroeste.

.- El cuerpo de guardia “del Glacis™, edificio de obra comdn correspondiente a la bateria semicircular
a barbeta que se construy6 en la cabeza del arrecife.....

.- Un nuevo tambor de mamposteria que protegiera la entrada al recinto de la isla.....

.- El nuevo puente levadizo que habia de salvar el foso que cortaba el arrecife de acceso a la Isla.

.- La nueva puerta monumental de silleria, Ilamada modernamente de Carlos IlI.

.- El cuartel “Central™ para Infanteria, capaz para 200 hombres.

.- El nuevo Cuartel de Artilleria.

.- Un almacén de efectos de Artilleria hoy en dia desaparecido......

.- El almacén acasamatado de Artilleria enterrado.

.- Las bdvedas subterraneas o almacén de efectos de Artilleria “acasamatado y enterrado™.

.- El almacén de efectos de Artilleria denominado ““del Faro”.

.- El almacén de efectos de ingenieros o de fortificacion.

.- El almacén de efectos de de Artilleria llamado ““del Enverjado™.

.- La rehabilitacion del antiguo edificio de los pabellones.

.- La rehabilitacion de los tres aljibes o bovedas para recogida de agua existente en la Isla y que desde
1857 se encontraban arruinados.

En lo que al proyecto general de artillado se refiere, hubo de mantenerse el nimero y
calibre de las piezas existentes en la Isla, variando solo el emplazamiento de alguna de
ellas. Hasta de siete calibres diferentes: de 9, 14, 15, 21, 24, 30, 32 y 30,5 cm, con el
problema de municionamiento que ello conllevaba.. El total del nuevo artillado
contemplaba 54 piezas repartidas en catorce baterias: 2 cafiones de bronce rayados de
14 cm, 22 cafiones de hierro entubado de 15 cm, 10 obuses de bronce rayados de 21 cm,
12 cafiones de hierro rayados de 24 cm, 6 cafiones de hierro rayados de 30,5 cmy 2
morteros de 32 cm existentes ya en la Isla, a las que habria que sumar 6 cafiones de 9
cm como piezas moviles. Una cosa era el artillado proyectado y otro el que provisional
que a falta de medios se instalaria en la Isla de Tarifa, 19 piezas repartidas en siete
baterias: 2 cafiones de bronce rayados de 14 cm, 4 cafiones d y hierro entubado de 15
cm, 4 obuses de bronce rayados de 21 cm, 7 cafiones de hierro rayado de 24 cm y los
dos morteros de 32 cm.
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Plano de cimentacién de un C.H.R.E. Ordoﬁe£ de 15 cm en la Isla de Tarifé



Para no extendernos mas en los diversos intentos de potenciar la Isla de Tarifa, nos
trasladamos al afio 1889, cuando por O.R. de 1° de Marzo se aprueba el artillado
definitivo y provisional en el orden siguiente:

BATERIAS ARMAMENTO ARMAMENTO
DEFINITIVO PROVISIONAL
De la Ensenada de| 4CH.E.del5cm |  —eeee-

Poniente

Torreén de Poniente

1C.H.R.de 30,5cm

De Poniente o Santa Ana

2C.H.R.de 24 cm
2C.H.E.de15cm

2C.H.R.de 24 cm
2C.H.E.de15cm

Acasamatada de Poniente

5C.H.E. de 15cm

De St? Isabel y S. Fernando

20.B.R.de21cm
3C.H.R.de 24 cm
2C.H.R.de 30,5cm

Del Sur  Central 0
Reformada del Sur

40.B.R.de21cm
3C.HR.de24cm

Del S.E. 1° Trozo

3C.H.R.de 24 cm

2C.H.R.de 24 cm

Del S.E. 2° Trozo

2C.H.R.de 30,5cm
20.B.R.de 21 cm

20.B.R.de 21 cm

Acasamatada de Levante

5C.H.E.de 15¢cm

Antigua de Levante

2CHR.de24cm
2C.H.E.de 15cm

Torreén de Levante

1 C.H.Rde 30,5cm

Ensenada de Levante

2C.B.R.de 14 cm

2C.B.R.de14cm

Semibaluarte del este

2 Morteros de 32 cm
1C.H.R.de24 cm

2 Morteros de 32 cm

Cortina

1 C.HR de 24 cm
4 C.H.E.de15cm

Piezas Volantes (MAviles)

6C.de9cm

Posteriormente se aumenta la dotacion con 6 C.H.E de 15 cm y 2 Morteros de Bronce

de 15 cm.

Con el devenir de los afios todas estas propuestas caerian en el olvido, ya por falta de
fondos o por desidia politica, tal es el caso, que al llegar la Guerra Civil espafiola, en el
afio 1936 solo existian en la Isla de Las Palomas (de Tarifa) 8 cafiones de 24 cm en
dotacion, pero sin el personal suficiente para atender dichas piezas.

C.H.E. Caiion de Hierro Entubado
C.H.R. Caidn de Hierro Reforzado
0O.B.R. Obus de Bronce Reforzado

C.B.R.

Caion de Bronce Reforzado
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Fotografia aérea con indicacion de puntos de interés y de fortificacion. Autor: Patron
Sandoval
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